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Розглянуто застосування геоiнформацiйних та навiгацiйних технологiй в задачах логiстики, що призвело
до створення нової дисциплiни — геологiстики. Описаний програмний модуль транспортної логiстики, який
входить до складу типової конфiгурацiї геоiнформацiйної системи логiстичної компанiї, його функцiональне
призначення, переваги вiд впровадження у поєднаннi iз використанням навiгацiйних технологiй супутникового
монiторингу транспорту.
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1.ВИКОРИСТАННЯ ГЕОIНФОРМАЦIЙНИХ ТА НАВIГАЦIЙНИХ ТЕХНОЛОГIЙ В
ЛОГIСТИЦI
У теперiшнiй час на ринку вантажних перевезень конкуренцiя набуває якiсно новi риси, простежує-

ться консолiдацiя логiстичних провайдерiв, вiдбувається їхнє територiальне розширення, зростає лiнiйка
пропонованих послуг. На фонi пiдвищення витрат на перевезення, жорсткостi вимог до транспортних
засобiв пiдвищилися вимоги до якостi процесу перевезень. В той же час простежується тенденцiя на
зниження тарифiв за перевезення [1]. У таких умовах зниження витрат перевезень i вiдповiдно пiдвище-
ння їх ефективностi є необхiдним завданням для iснування та розвитку логiстичних компанiй. Найбiльш
ефективним варiантом вирiшення завдань зниження витрат i покращення якостi процесу вантажних пе-
ревезень є впровадження геоiнформацiйних систем (ГIС) для вирiшення завдань маршрутизацiї, облiку
i планування перевезень.

Застосування геоiнформацiйних технологiй в задачах логiстики призвело до створення нової дисци-
плiни — геологiстики. При вирiшеннi задач транспортної i складської логiстики ГIС може розглядатися
як необхiдна складова частина логiстичної системи для керування роботою автотранспортного пiдприєм-
ства, планування транспортних перевезень, оптимiзацiї розташування та роботою розподiлених склад-
ських примiщень. За допомогою ГIС можна розташовувати на картi пiдприємства, склади, будувати
оптимальнi маршрути руху автомобiльного, залiзничного та iншого транспорту, здiйснювати монiторинг
стану об’єктiв у режимi реального часу, аналiзувати динамiку вантажних потокiв, вiдображати мар-
кетингову iнформацiю на картi у виглядi дiаграм, графiкiв, формувати рiзнi звiти. Застосування ГIС
збiльшує оперативнiсть обробки iнформацiї, точнiсть i своєчаснiсть прийняття управлiнських рiшень,
пiднiмає рiвень сервiсу, що в цiлому пiдвищує ефективнiсть роботи компанiї та позитивно впливає на її
конкурентоспроможнiсть [2].

Для досягнення вищевказаних завдань геологiстики потрiбно оптимально вирiшувати завдання марш-
рутизацiї товарiв, здiйснювати дистанцiйний контроль i керування парком транспортних засобiв у режи-
мi реального часу, аналiзувати вантажнi потоки на всiй територiї. Ефективне вирiшення вказаних зав-
дань неможливе без застосування навiгацiйних технологiй глобальної системи позицiонування GPS [3].
Супутниковi навiгацiйнi системи успiшно використовуються не тiльки водiями, але i в автопарках рi-
зного масштабу. Сучасний розвиток технологiї GPS i мереж стiльникового зв’язку GSM зробило таке
технiчне рiшення випробуваним i доступним, а його застосування в логiстичних компанiях — доцiльним
i досить ефективним. Контролюватися може не тiльки розташування транспортних засобiв, а й рiвень
пального, датчикiв вiдкриття дверей, датчикiв об’єму та iн.

Оснащення транспортних засобiв супутниковою навiгацiйною системою в комплектi з диспетчер-
ським центром на базi ГIС дозволяє пiдняти ефективнiсть транспортної логiстики на якiсно iнший
рiвень. Вирiшуються завдання планування маршрутiв, контролю персоналу, розрахунку витрат. Еконо-
мiя досягається навiть в результатi виключення питань орiєнтування i мiсцезнаходження з телефонних
розмов. Рiвень автоматизацiї дозволяє програмувати автоматичнi тривожнi сигнали при сходженнi авто-
транспортних засобiв з маршруту, порушення швидкiсного режиму, виходу iз заданої зони.
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2.ВПРОВАДЖЕННЯ СИСТЕМИ СУПУТНИКОВОГО МОНIТОРИНГУ ТРАНСПОРТУ
Системи диспетчерського управлiння i контролю рухомими об’єктами призначенi для забезпечення

оперативного контролю та керування транспортними засобами i для вирiшення питань безпеки пiд час
перевезення вантажiв, цiнностей, пасажирiв [4].

Система функцiонує наступним чином: на транспортнi засоби встановлюється бортове обладнання,
яке включає до свого складу супутниковий GPS-приймач, навiгацiйно-зв’язковий контролер, засоби
передачi iнформацiї. За допомогою бортового обладнання здiйснюється визначення поточних координат,
швидкостi, курсу, збiр iнформацiї про стан датчикiв.

Все це обробляється спецiальним чином i передається на диспетчерський центр, де здiйснюється
вiзуальний контроль мiсцезнаходження рухомих об’єктiв на електроннiй картi мiсцевостi, їх стан (за
iнформацiєю датчикiв), а накопичена iнформацiя з бази даних використовується для аналiзу i генерацiї
необхiдних звiтiв i журналiв. Системи управлiння i контролю розрiзняються за методами визначення
координат об’єктiв, способам обмiну iнформацiєю мiж диспетчерським центром та об’єктами контролю,
структурою ГIС. Для монiторингу та контролю рухомих об’єктiв використовуються супутниковi системи
навiгацiї GPS та стiльниковi канали передачi даних GSM 900/1800 [5].

Вiдображення мiсцеположення рухомого об’єкту на екранi комп’ютера, на електроннiй картi мiсцево-
стi i стану його датчикiв в реальному масштабi часу здiйснюється в автоматичному режимi за заданим
iнтервалу часу. Залежно вiд застосовуваного обладнання та органiзованого каналу зв’язку, диспетчер
може здiйснювати управлiння зовнiшнiми пристроями, пiдключеними до навiгацiйно-зв’язковому кон-
тролера.

Пiдприємства-перевiзники нерiдко зазнають збиткiв через вiдсутнiсть контролю над роботою персо-
налу, зокрема водiїв автотранспорту. Необгрунтованi простої, несанкцiонованi рейси та iншi порушення
регламенту використання транспортних засобiв призводять до значного зниження економiчної ефектив-
ностi перевезень i створюють загрози для їхньої безпеки.

Впровадження системи монiторингу на базi ГIС дозволяє визначати мiсцезнаходження кожної оди-
ницi транспорту в режимi реального часу незалежно вiд погодних умов. За допомогою ГIС можна
вiдстежувати маршрут, час перебування в дорозi, наявнiсть пасажирiв, тоннаж вантажiв i т. iн. Систе-
ма монiторингу також дозволяє обмiнюватися iнформацiєю з транспортними засобами i забезпечувати
безпеку їх роботи.

Використання навiгацiйних та геоiнформацiйних технологiй дозволяє переглядати на електроннiй
картi всi перемiщення транспортного засобу за вибраний перiод часу, маршрут його руху та стану пiд-
ключених датчикiв. На основi отриманої iнформацiї формуються звiти про експлуатацiю транспортного
засобу за вибраний перiод: про сумарному пройдену вiдстань, про витрату палива, про рух по маршруту,
зупинки, перевищення швидкостi та iншi.

На пiдприємствах, якi використовують ГIС у поєднаннi iз супутниковими системамами монiторингу,
iстотно пiдвищується ефективнiсть управлiння парком транспортних засобiв. Вивчаючи отриманi звiти,
керiвництво має можливiсть рацiональнiше планувати i здiйснювати перевезення, оптимiзувати маршру-
ти i графiки руху. Контролюючи завантаженiсть транспортних засобiв пiд час здiйснення рейсiв i роботу
виїзного персоналу, можна бiльш точно встановлювати вiдповiднiсть мiж ефективнiстю роботи водiя i
рiвнем його зарплати. Крiм того, впровадження системи монiторингу дозволяє пiдприємству знизити
витрати, пов’язанi з перевитратою пального i рiзними порушеннями робочого регламенту, що безумовно
приносить значний економiчний ефект.

3.ПРОГРАМНИЙ МОДУЛЬ ТРАНСПОРТНОЇ ЛОГIСТИКИ
В роботi [6] була представлена типова конфiгурацiя ГIС, що використовується для вирiшення завдань

логiстики. До складу вказаної системи як один iз основних компонентiв входить програмний модуль
транспортної логiстики. Розглянемо зазначену складову ГIС логiстичної компанiї бiльш докладно.

Програмний модуль транспортної логiстики — це комплексне iнтегроване рiшення для планування,
управлiння та контролю автотранспортного парку та вантажоперевезень на основi програми планування
та облiку вантажоперевезень i системи GPS-монiторингу. Модуль призначений для автоматизацiї ро-
боти диспетчерської i логiстичної служб автотранспортного пiдприємства в сферi облiку замовлень на
вантажоперевезення i ефективного розподiлу їх за наявним транспортним парком з оптимальними кар-
тографiчними маршрутами. Вiн дозволяє знизити витрати пiдприємства, пiдвищити ефективнiсть роботи
i обслуговування клiєнтiв.

Програмний модуль транспортної логiстики виконує наступнi функцiї:
– розрахунок оптимальних маршрутiв з вiдображенням на картi мiсцевостi;
– автоматичний i ручний розподiл замовлень по автомобiлям;
– можливiсть друку маршрутних листiв i фрагментiв карти з маршрутом для кожного автомобiля;
– можливiсть ведення власної бази клiєнтiв i партнерiв з прив’язкою до їх реального мiсця розта-

шування на картi;
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– пошук по картi за заданою адресою, вiзуалiзацiя замовлень на електроннiй картi;
– облiк транспортних засобiв;
– створення бази довiдникiв автомобiлiв;
– можливiсть планування виконання рейсiв з декiлькох складiв;
– можливiсть облiку часу роботи клiєнта i доставки вантажу;
– облiк замовлень;
– ведення бази даних клiєнтiв;
– звiти про пробiг, часу доставки вантажу, можливiсть розробки системи звiтностi та додаткових

функцiй за iндивiдуальними замовленнями;
– можливiсть розробки системи звiтностi та додаткових функцiй за iндивiдуальними замовленнями;
Застосування програмного модуля транспортної логiстики у складi ГIС логiстичної компанiї у поєд-

наннi iз використанням навiгацiйних технологiй дозволяє:
– пiдвищення ефективностi розподiлу замовлень за наявним транспортним парком;
– оптимiзацiя маршрутiв руху за рахунок побудови оптимальних картографiчних маршрутiв;
– автоматизацiя пiдготовки маршрутних листiв автопарку;
– зниження витрат на паливно-мастильнi матерiали;
– скорочення часу на доставку;
– оптимальне завантаження транспортних засобiв;
– контроль над вантажоперевезеннями в режимi реального часу за допомогою системи GPS монiто-

рингу.

4.ВИСНОВКИ
Застосування геоiнформацiйних технологiй в задачах логiстики призвело до створення нової ди-

сциплiни — геологiстики. При вирiшеннi задач транспортної i складської логiстики ГIС може розгля-
датися як необхiдна складова частина логiстичної системи для керування роботою автотранспортного
пiдприємства, планування транспортних перевезень, оптимiзацiї розташування та роботою розподiлених
складських примiщень. За допомогою ГIС можна розташовувати на картi пiдприємства, склади, будува-
ти оптимальнi маршрути руху транспорту, здiйснювати монiторинг стану об’єктiв у режимi реального
часу, аналiзувати динамiку вантажних потокiв. Ефективне вирiшення вказаних завдань неможливе без
застосування навiгацiйних технологiй супутникового монiторингу транспорту.

Програмний модуль транспортної логiстики — це комплексне iнтегроване рiшення для планування,
управлiння та контролю автотранспортного парку та вантажоперевезень на основi програми планува-
ння та облiку вантажоперевезень i системи GPS-монiторингу. Модуль призначений для автоматизацiї
роботи диспетчерської i логiстичної служб автотранспортного пiдприємства в сферi облiку замовлень
на вантажоперевезення i ефективного розподiлу їх за наявним транспортному парку з оптимальними
картографiчними маршрутами.
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назначение, преимущества от внедрения в сочетании с использованием навигационных технологий спутникового
мониторинга транспорта.
Ключевые слова: навигационные технологии; спутниковый мониторинг транспорта; геоинформационная система;
транспортная логистика.
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The application of GIS and navigational technologies in the problems of logistics is considered, which led to the creation
of a new discipline — geology. The most effective solution to the problems of reducing costs and improving the
quality of the freight transport process is the introduction of geographic information systems to solve the problems of
routing, accounting and transport planning. When solving the problems of transport and warehouse logistics, GIS can
be considered as a necessary component of the logistics system for managing the work of the motor transport company,
planning of transport, optimization of the location and operation of distributed storage facilities. The implementation of
the satellite monitoring system based on GIS is considered. The use of navigation and GIS technology allows you to view
on an electronic map all vehicle movements for the selected time period, its route of movement and the state of connected
sensors. In enterprises that use GIS in conjunction with satellite monitoring systems, the efficiency of fleet management
is significantly improved. By studying the received reports, the management has the opportunity to plan and carry out
transportation more rationally, to optimize routes and schedules of traffic. The software module for transport logistics
is described, which is part of the typical configuration of the logistics company’s geographic information system, its
functional purpose, the advantages of implementation, in conjunction with the use of navigation technologies for satellite
transport monitoring. The Transport Logistics Program module is a complex integrated solution for planning, managing
and controlling transport fleet and cargo transportation on the basis of a cargo transportation planning and accounting
system and GPS monitoring system. The module is intended to automate the operation of dispatching and logistics
services of a motor transport company in the field of accounting for cargo transportation orders and efficiently allocate
them to an existing transport fleet with optimal cartographic routes. Allows you to reduce the costs of the enterprise,
improve the efficiency of work and customer service.

Keywords: navigation technology; satellite transport monitoring; geographic information system; transport logistics.
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